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NA PIKNIKU

Gtownymi atrakcjami pikniku obok pokazéw beda:

¢ |oty widokowe nad Bielskiem - od godz. 10:00 do
zmroku,

* wesote miasteczko dla dzieci i nie tylko,

* Konkursy z nagrodami ufundowanymi przez
naszych sponsoréw: dwudniowe pobyty z
uroczysta kolacja w hotelach Beskidu Slaskiego,
karnety do kina Helios, CR radia, karnety do
Parku Linowego "Trollandia", karnety do parku
dla dzieci EKO PARK W DECHE, pakiet
higienizacyjny w firmie Polmedico Poliklinika
Stomatologiczna Pod Szyndzielnig
i wiele, wiele innych.

e stoiska handlowe, gastronomiczne i
specjalistyczne (zabawki, militaria, zdrowa
zywnosc i inne)

¢ wystawa statyczna sprzetu lotniczego - samoloty,
Smigtowce, wiatrakowce, szybowce, motolotnie, ;

¢ wystawa modeli latajgcych zbudowanych przez
naszych modelarzy
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WITAMY NA PIKNIKU

Szanowni Panstwo!

Przed nami czternasta edycja
Miedzynarodowego Pikniku Lotni-
czego. To wydarzenie nieustannie cie-
szgce sie duzg popularnoscig wsrod
mieszkancow Bielska-Biatej oraz
turystow.

W tym roku Piknik bedzie $cisle
zwigzany ze Swietem Lotnictwa
Polskiego, ktére obchodzimy 28
sierpnia. Data ta ustanowiona zostata
na pamiagtke historycznego zwy-
ciestwa Zwirki i Wigury w miedzyna-
rodowych zawodach samolotéow
turystycznych Challenge w 1932 roku
w Berlinie. W 2017 r. roku przypada
85. rocznica tego wydarzenia.

Mijajg kolejne lata, a lotnictwo
niezmiennie budzi emocje i przycigga
rzesze entuzjastow. Polscy piloci
nadal stanowig $wiatowga czotéwke.
Sebastian Kawa dotozyt kolejne trzy
ztote medale do swojej kolekcji:
Mistrza Swiata w klasie 15 metréw
w Australii, Mistrza Swiata w klasie 13,5
metréw na Wegrzech i Mistrza Europy
w klasie 20 metréw w Czechach. Repre-
zentanci naszego kraju zapetnili cate
podium na Mistrzostwach Swiata
w Lataniu Precyzyjnym w Austrii.

Bielskie lotnisko, praktycznie od
powstania w 1936 réwniez wpisato
sie trwale w wizerunek miasta.
Przemyst lotniczy, ktéry poczatkowo
stanowity Zaktady Szybowcowe,
dzisiaj rozrést sie do kilkunastu firm
dziatajgcych w réznych sektorach
lotnictwa, a Aeroklub Bielsko-Bialski
nadal szkoli pilotéw szybowcowych
i samolotowych podobnie jak to robit
ponad 80 lat temu.

Miedzynarodowy Piknik Lotniczy
zapowiada sie niezwykle intere-
sujaco. Jak co roku jego uczestnicy
beda mogli podziwia¢ zapierajace
dech w piersiach pokazy lotnicze,
a takie wzig¢ udziat w licznych,
bardzo ciekawych konkursach oraz
wystepach artystycznych.

Jestem przekonany, ze Piknikowi
bedzie towarzyszyta dobra zabawa
i jednoczesnie bedzie to takze okazja
do zaznajomienia sie z bogatg i pasjo-
nujaca historig polskiego lotnictwa.

WSszystkim Organizatorom, Ucze-
stnikom oraz Gosciom XIV Miedzyna-
rodowego Pikniku Lotniczego zycze
wielu niezapomnianych wrazen
i pozytywnych emociji.

Prezydent Bielska-Biatej
Jacek Krywult

Szanowni Goscie
XIV Miedzynarodowego Pikniku
Lotniczego w Bielsku - Biatej

Juz po raz czternasty mamy
zaszczyt gosci¢ Panstwa na lotnisku
Aeroklubu Bielsko-Bialskiego w
Aleksandrowicach z okazji Mie-
dzynarodowego Pikniku Lotniczego.

Jako spotecznos¢ lotnicza na
Podbeskidziu szczycimy sie bogatym
dorobkiem z przesztosci i sukcesami
naszych cztonkéw obecnie. Od
ponad osiemdziesieciu lat na naszym

pikniklotniczy.pl

lotnisku realizujg sie mtodziencze
marzenia o lataniu, rozwijaja talenty,
szkolg kolejne pokolenia skoczkéw
spadochronowych i pilotéw. Mamy
wsréd naszych cztonkéw Mistrzow
Swiata, Europy, Polski w réznych
dyscyplinach sportéow lotniczych.
Wielu pilotéw lotnictwa komu-
nikacyjnego i wojskowego lotnicze
ostrogi zdobywato pod okiem
instruktorow naszego Aeroklubu.
Tym dorobkiem dzielimy sie
z Panstwem w atmosferze imprezy
rekreacyjno  rodzinnej, ktorej
charakter tak przypadt do gustu
mieszkaricom Podbeskidzia w po-
przednich edycjach pikniku.

Podobnie jak w latach ubiegtych,
bogaty program lotniczy Pikniku
pozwoli poznaé blizej zaréwno
produkty rodzimych wytwérni
lotniczych jak i ciekawe konstrukcje
zagraniczne. Zaprosilismy wielu
wybitnych pilotéw, wsrdéd nich Uwe
Zimmermann, Artur Kielak, Maciej
Pospieszynski, Sebastian Kawa,
ktérzy podzielg sie z Panstwem
SWO0jg pasja i osiggnieciami.
W powietrzu zaprezentujg sie m.in.
Sity Powietrzne RP w tym ponownie

,Biato - Czerwone Iskry” i F-16
Jastrzgb. Zgromadzony sprzet
lotniczy, ktéry naszym zdaniem,
pozwoli poczu¢ urok lotnictwa
i przyblizy¢ jego dziedzictwo w na-
turalnym s$rodowisku to samoloty,
szybowce, $migtowce, lotnie,
spadochrony, modele latajace,
balony, to wszystko, co stanowi
o pieknie lotnictwa zademonstrujg
na ziemi i w powietrzu nasi piloci i
przyjaciele - lotnicy z réznych stron
Polski i Europy. Mamy nadzieje, ze
nasz wysitek pozwoli Panstwu
czerpac satysfakcje ze wspdlnie
spedzonego czasu, a byé moze
spowoduje, ze zechcecie razem z
nami pisa¢ kolejne rozdziaty historii
Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.

W imieniu wszystkich
cztonkéw Aeroklubu Bielsko-Bial-
skiego serdecznie zapraszam na
wspdlng przygode z lataniem i zycze
wszystkim uczestnikom Pikniku
wielu niepowtarzalnych doznan.

Jerzy Oslak



XIV MIEDZYNARODOWY PIKNIK LOTNICZY BIELSKO-BIALA
RAMOWY PROGRAM IMPREZY

Podczas tegorocznego Pikniku zobaczymy:

Biato-czerwone ISKRY - po raz trzeci na naszej imprezie. Tym razem w sktadzie szeSciu samolotéw. Pokaz
w locie zobaczymy podczas obu dni Pikniku. Efektowna akrobacja na samolotach odrzutowych to
rzadkos$¢ na naszej imprezie. Niezmiennie wzbudza duze emocje wsrdd publicznosci.

F-16 Jastrzab - tym razem w pokazie w locie zaprezentujg sie dwa samoloty

Uve Zimmermann - perfekcyjny pilot samolotowy zaprezentuje nam wigzanki figur wyzszej akrobacji na
samolocie Extra 300. Latajacy rockandrollowiec - jak go nazywaja juz zaprzyjaznit sie z naszym klubem

i chetnie tu zaglada.

Samolot AN-28 z Lotnictwa Marynarki Wojennej - tym razem w pokazie statycznym. Bedzie okazja
zobaczy¢ go od srodka i porozmawiac z zatoga.

Antoni Nowak - w pokazie samolotu Piper Cub. To oryginalny przedwojenny egzemplarz samolotu Piper
Cub doprowadzony do stanu Swietnosci przez Antka Nowaka.

Leszek Matuszek - w pokazie repliki samolotu Biicker Bii-131 Jungmann

Artur Kielak - Cztowiek urodzony zeby lata¢. Znany takze jako KAPITAN BOMBA.

Na codzien kapitan Boeinga 737-800, a po godzinach pilot akrobacyjny. To wtasnie akrobacja w jego
wykonaniu na pokazach powoduje tak wysokie tetno wsrédd ludzi. Nie ma dla niego rzeczy niemozliwych,
szczegdlnie jesli chodzi o lotnictwo. Najbardziej wojskowy cywil jako mozna spotkac¢ w Polsce. Jego pasja
jest militaria, podrdze i nadal na pierwszym miejscu akrobacja.

Motto zyciowe...FULL FORCE...

Maciej Pospieszynski - Cztowiek o niezwyktej pasji i determinacji w dgzeniu do zamierzonego celu, ktéry
dzieki treningom, talentowi i mitosci do akrobacji zdobyt najwazniejsze swiatowe trofea lotnicze (w ciggu
5 lat okoto 15 medali Mistrzostw Swiata i Europy). Pytany o swoje osiggniecia zwykle sie umiecha

i méwi ,,najwazniejsze to robic to co sie kocha — reszta przyjdzie z czasem”.

Dodatkowo w pokazach (akrobacyjnych i prezentacjach w locie) wystapig samoloty: akrobacyjne Zlin-526
AFS oraz Extra 300, Bicker Bii-131 Jungmann, Dromadery w pokazie akcji gasniczej, liczna grupa
samolotow ultralekkich oraz motoparalotni, szybowce wyczynowe w pokazie swoich mozliwosci.
Podczas obu dni pokazow odbywac sie beda loty widokowe.

SOBOTA 2.09.2017

10:00 Otwarcie lotniska dla
publicznosci

10:00 Loty widokowe non stop do
zmierzchu

15:00 Oficjalne otwarcie Pikniku

15:15 Pokazy lotnicze

18:00 Wystepy zespotow muzycznych

20:00 Zakonczenie Pikniku

NIEDZIELA 3.09.2017

10:00 Otwarcie lotniska dla
publicznosci

10:00 Loty widokowe non stop do
zmierzchu

14:00 Pokazy lotnicze

18:00 Wystep zespotu muzycznego

20:00 Zakonczenie pikniku
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WYSTAWA SPRZETU LOTNICZEGO

W budynku PORTU LOTNICZEGO znajdujq sie:
wc - Sekretariat Pikniku
- Recepcja dla pilotow

WESOLE
MIASTECZKO

Wystawa statyczna

Wystawcy i
Handlowcy
Gastronomia
Punkty medyczne
Karetka Pogotowia
Straz Pozarna
Policja

Namioty

I

Toalety
Wesote miasteczko

Ulica Zwardonska
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HISTORIA
Jerzy Oslak

Z dziejow bielskich skrzydet

Uroczyste
oddanie lotniska
do uzytkowania,

potgczone

z otwarciem
szkoty Lotniczej
im. Marszatka
Jozefa
Pitsudskiego
odbyto sie

z wielkim

rozmachem
31 maja 1936 .

6 pikniklotniczy.pl

Lotnisko w Aleksandrowicach
wybudowano w okresie miedzy-
wojennym w latach 1934 - 1936 jako
jedno z dwdch na terenie Slaska
(drugie w Katowicach) z inicjatywy
i funduszéw Lotniczej Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. 1 kwie-
tnia 1938r. lotnisko wraz z catg gmina
Aleksandrowice zostato wiaczone
w obreb miasta Bielska. Na lotnisku
stanat budynek portowy oraz hangar
z warsztatami i stacjg benzynowa.
Uroczyste oddanie lotniska do uzyt-
kowania, potgczone z otwarciem
szkoty Lotniczej im. Marszatka J6zefa
Pitsudskiego odbyto sie z wielkim
rozmachem w dniu 31 maja 1936 r.
Zorganizowane na te okolicznos¢
pokazy lotnicze zostaty poprzedzone
nabozenstwem przy oftarzu polo-
wym w hangarze oraz licznymi prze-

modwieniami i odznaczeniamidla bu-
downiczych. Ocenia sig, ze pokazom
przygladato sie okoto 20 tys. oséb.

W kwietniu 1935 r. w Bielsku
zostaty otwarte Slaskie Warsztaty
Szybowcowe, a szybowce tam produ-
kowane byty oblatywane na lotnisku
w Aleksandrowicach. Do wrzednia
1939 r. odbywaty sie na nim kursy
pilotazu (wyszkolono ok. 190
pilotéw), w tym wielu, ktérzy tworzyli
awangarde polskich pilotow,
uczestnikdw Il Wojny Swiatowej.
Lotnisko byto atrakcyjnym miejscem
wypoczynku dla mieszkaricow Biel-
ska za sprawa ogdlnodostepnej ka-
wiarni w budynku portowym oraz
organizowanych na nim okazjonalnie
zawoddw modeli latajacych czy
pokazdéw lotniczych.

W okresie Il wojny Swiatowej lot-
nisko zostato zajete przez niemieckie
wtadze okupacyjne, ale nie ulegto
zniszczeniu. Niemcy wykorzystywali
je zaréwno do celéw militarnych jak i
do szkolenia szybowcowego mio-
dziezy w ramach hitlerowskiej orga-
nizacji mtodziezowej (NSFK).

Okres powojenny poczawszy od
1945 r. obfitowat wieloma znacza-
cymi wydarzeniami dla rozwoju lot-
nictwa na Podbeskidziu. W pierw-
szych dniach po przejsciu frontu
wojennego grupa entuzjastéw lot-
nictwa z wtasnej inicjatywy zabez-
pieczyta sprzet szybowcowy oraz
materiaty pozostawione przez oku-
panta. Od maja 1945 r. zaczat dziatac
w Bielsku Centralny Harcerski
Osrodek Szybowcowy, ktéry objat
warsztaty meblarskie oraz lotniska
w Aleksandrowicach, Goleszowie
i na Zarze. Otoczyt réwniez ochrong
szkote i warsztaty szybowcowe w Je-
zowie Sudeckim.

Aeroklub Bielsko-Bialski powstat
po opuszczeniu lotniska w Aleksan-
drowicach przez oddziaty wojskowe
12 wrzesnia 1945 roku. Od poczatku
jego istnienia, cztonkowie ABB zna-
czaco przyczynili sie do tworzenia
historii lotnictwa w Polsce.

W 1946 roku powotano Instytut
Szybownictwa, bedacy konty-
nuatorem przedwojennej dziatal-
nosci lwowskiego Instytutu Szybow-

nictwa i Motoszybownictwa. Zaktad
zlokalizowano na terenie lotniska
Aleksandrowice, gdzie znajduje sie
do dzis. Pierwszym dyrektorem zostat
inz. Rudolf Weigl, przedwojenny
konstruktor, dziatacz bieszczadzkiej
szkoty szybowcowej w Ustianowej.
Pierwszym wyprodukowanym szy-
bowcem seryjnym byta zaprojekto-
wana przed wojng przez Wactawa
Czerwinskiego IS-A Salamandra.
Zaledwie dwa lata po wojnie pojawit
sie wysokowyczynowy IS-1 Sep, na
ktérym Adam Zientek wziagt udziat w Il
Szybowcowych Mistrzostwach
Swiata w Samedan we Francji (1947).

W 1948 Instytut Szybownictwa
zostat przemianowany na Szybo-
wcowy Zaktad Doswiadczalny, a
kierownictwo powierzono inz. Wta-
dystawowi Nowakowskiemu, kon-
struktorowi z zaktadéw szybowco-
wych we Lwowie, autorowi i wspot-
autorowi takich szybowcow jak 1S-1
Sep, SZD-6 Nietoperz, SZD-13x Wam-
pir czy SZD-22 Mucha Standard.
Sposrdd wielu istniejgcych w u-
biegtym wieku polskich zaktadéw
lotniczych produkujacych szybowce
(w tej grupie wyrdzniaty sie zaktady
w Jezowie Sudeckim, Poznaniu,
Kro$nie nad Wistokiem, Gdarisku
oraz Wroctawiu), bielski byt najlepiej
doposazony i zatrudniat najliczniejsza
kadre konstruktoréw, technologow,
technikéw, mechanikéw oraz pilotéw
doswiadczalnych. W roku 1963,
w wyniku kolejnych decyzji, zmienio-
no strukture SZD, podporzadkowujac
Bielsku zaktady we Wroctawiu i w Je-
zowie. Tak byto do lat dziewied-
dziesiatych.

Rok 1969 przynidést znaczna
rozbudowe infrastruktury SZD, mie-
dzy innymi o nowoczesng hale
produkcyjng oraz budynek admini-
stracyjny. Zmienita sie takze nazwa
zaktadu na Zaktad Doswiadczalny
Rozwoju i Budowy Szybowcow, a kie-
rownictwo objat inz. Jerzy Smiel-
kiewicz, konstruktor prowadzacy szy-
bowca SZD-30 Pirat i znany pilot
doswiadczalny.

W roku 1971 SZD przekwa-
lifikowano na Os$rodek Badawczo-



Rozwojowy Szybownictwa. W latach
1971 i 1972 miata miejsce kolejna
rozbudowa zaktadu, zwiekszyta sie tez
ilos¢ produkowanych szybowcow. Byt
to poczatek produkeji réznorodnych
konstrukcji kompozytowych, w tym
licznej rodziny cenionych do dzisiaj
szybowcdw typu Jantar.

Przetom lat osiemdziesigtych i dzie-
wiecdziesigtych przyniést zmiany
gospodarcze i spoteczne w panstwach
,bloku wschodniego". Dotych-
czasowa struktura SZD stata sie
niemozliwa do utrzymania, pomimo
trudnosci, deficytu $rodkéw i dras-
tycznej redukcji zatrudnienia, pow-
stawaty nowe projekty: szkolno-tre-
ningowy SZD-51 lJunior, super-
nowoczesny, wyczynowy SZD-55 Pro-
myk, SZD-56 Diana czy SZD-54 Perkoz.

Przez cate dziesieciolecia bielskie
SZD dostarczaty szybowce do kilku-
dziesieciu polskich aeroklubéw. Do
potowy lat dziewieédziesigtych ubie-
gtego wieku konstrukcje te stanowity
monotyp na polskich lotniskach i pod-
stawowy sprzet w wielu krajach
socjalistycznych. Szybowce te stuig
w duzej mierze do dzisiaj. Dominowat
eksport, gtéwnie do krajow ,bloku
wschodniego". Ogétem w latach 1951-
1972 wystano za granice blisko 1 200
szybowcéw. Do roku 2 000 zbudowano
w Polsce i sprzedano blisko 5000
szybowcdw.

Wsrdd wielu znakomitych konstru-
ktoréw i technikéw nalezy wymienic¢
inzynieréw: Irena Kaniewska, Tadeusz
Kostia, Rudolf Matz, Jézef Niespat,
Wtadystaw Nowakowski, Justyn
Sandauer, Wtadystaw Okarmus,
Wiestaw Gebala, Adam Meus, Piotr
Mynarski, Wiestaw Stafiej, Adam
Kurbiel, Tadeusz tabu¢, Wtadystaw
Korzonkiewicz, Stanistaw Zientek,
Jerzy Smielkiewicz, Bogumit Beres.

Niektérzy z nich byli takze pilotami
i instruktorami szybowcowymi, wno-
szacymi istotny wktad w rozwdj szy-
bownictwa w Polsce. Wymienié nalezy
Andrzeja Abtamowicza, Adama Zien-
tka, Jerzego Popiela, Stanistawa Skrzy-
dlewskiego, Jerzego Smielkiewicza,
Januarego Romana, Zdzistawa Byloka,
Stanistawa Zientka, jacka Zaka

Polskie szybowce odnosity sukcesy
na arenach miedzynarodowych, wie-
lokrotnie uznawane byty za najlepsze
konstrukcje $wiata (jak SZD-32 Foka-5
w roku 1968 w klasie standard czy SZD-
37 Jantar 19 w roku 1972 w klasie
otwartej). Piloci bili rekordy miedzy-
narodowe i wielokrotnie zdobywali
medale na mistrzostwach $wiata
(miedzy innymi na szybowcach Bocian
niepobity przez kilkanascie lat rekord
wysokosci absolutnej i przewyzszenia,
Foka 5 zwyciestwow 1965 roku na M$
w klasie otwartej, Cobra 15 zwy-
ciestwo w 1970 roku na MS w klasie
standard, Orion zwyciestwo w 1972
roku na MS$ w klasie otwartej itd.).
Wiele z konstrukcji przyjeto sie
w aeroklubach (Bocian, Puchacz, Foka,
Cobra, Junior, Jantary), gdzie do dzi$
ciggle sa podstawowymi szybowcami
szkoleniowymi, treningowymi i wyczy-
nowymi.

Konstruktorzy, pracownicy tech-
niczni, oblatywacze to w duzej czesci
jednoczesnie cztonkowie Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego, ktdérzy istotnie
przyczynili sie swoja dziatalnoscig do
pozycji Aeroklubu wsréd innych tego
typu jednostek w Polsce. Te piekne
karty historii lotnictwa polskiego
utrwalit Pan Adam Skarbinski, ktéry
wydat z pomoca Fundacji Rozwoju
Miasta Bielska-Biatej, unikalne
w swym charakterze ,,Dzieje Lotnictwa
na Podbeskidziu 1932-2000". Warto
wspomnie¢, ze twdrcami pierwszych

osiggnieé¢ Aeroklubu byli W.
Modlibowska, T. Gora, A. Zientek, E.
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Fot. po lewej IS-A
Salamandra

Adamski. Aeroklub zawsze scisle byt zbudowana w SZD Jezéw

zwigzany ze Szkotg Szybowcowa na

Po prawej:

Zarze i przez wiele lat pod wspélnym Replika samolotu RWD-5

kierownictwem ptk. Stanistawa
Fedyszyna. W kolejnych
sukcesami zwtaszcza w sporcie

F

szybowcowym  wyrdzniali sie: F.
Kepka, ktéory ma w swym dorobku 4
tytuty wicemistrza swiata, tytut mi-
strza Europy i ustanowit wiele rekor-
déw, St. Zientek, H. Badura, J. Zak, A.
Smielkiewicz - tytuty Mistrza Polski,
a w sporcie samolotowym W. Gawlik,
L. Matuszek i wielu innych. Dzisiaj
kolejni reprezentanci Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego siegaja po najwyisze
trofea. Sebastian Kawa jest abso-
lutnym liderem we wszystkich rankin-
gach szybowcowych na swiecie (26
medali, wéréd 21 ztotych zdobytych
w mistrzostwach $wiata, Europy lub
Swiatowych Igrzyskach Lotniczych az

zbudowan przez

latach, Stowarzyszenie Lotnictwa

Eksperymentalnego w
Bielsku-Biatej

Fot. Powyzej:

Bucker Jungman -
wyprodukowany w
zaktadzie Janusza
Karasiewicza w Jasienicy

Ponizej:

SZD 54 Perkoz -
dwumiejscowy szybowiec
szkolny produkowany
przez WKK Papiorek, a
sprzedawany przez Allstar
PZL Glider
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Fot.
Po lewej: SZD-59 Acro

Po prawej: EM 10C- Orka -
samolot dyspozycyjny
z firmy E. Margariskiego

Fot.

MDM-1 Solo Fox zbudowany
w Zaktadzie Edwarda
Margariskiego

Piknik Lotniczy co roku
gromadzi wielu
entuzjastow.

8 pikniklotniczy.pl

12 ztotych krazkéw za tytuty MISTRZA
SWIATA). Inni reprezentanci sportu
szybowcowego: Judyta Czyz i Zdzis-
taw Bednarczuk skutecznie repre-
zentujg barwy Aeroklubu w Mistrzo-
stwach Polski. Sukcesami spo-
rtowymi w zawodach najwyiszej
rangi, facznie z tytutami Mistrzéw
Polski w wielu innych dyscyplinach
lotniczych: modelarstwie, spado-
chroniarstwie, lotniarstwie i rajdach
samolotowych szczyci sie liczna
grupa naszych cztonkéw. Powodem
do dumy jest réwniez bardzo liczna
grupa pilotdw sportowych, ktora
przeszta do stuzby w lotnictwie
cywilnym, zasiadajgc za sterami
samolotéw komunikacyjnych w wielu
liniach lotniczych.

Federacja Firm Lotniczych
w Bielsku-Biatej ma swoje ,0kno na
Swiat" na lotnisku w Aleksan-
drowicach, gdzie gospodarzem jest
Aeroklub Bielsko Bialski. Przez cate
lata E. Marganski po rozstaniu sie
z Zaktadami Szybowcowymi na zaple-
czu hangaru Aeroklubu produkowat
prototypy, a nastepnie zmono-
polizowat produkcje szybowcéw
akrobacyjnych w $wiecie. Do dzi$
wszystkie zawody w tej dyscyplinie
rozgrywane s3 w wiekszosci na
szybowcach jego konstrukcji i pro-
dukcji. W3réd wielu nowatorskich
pomystow tego konstruktora, real-
nego ksztattu nabraty i wzniosty sie w
powietrze: odrzutowy samolot
szkolno-treningowy ,,BIELIK" i sa-

molot dyspozycyjny ,ORKA". Inny
znakomity konstruktor szybowcow A.
Kurbiel, twdrca "Jantaréw" zajat sie
konstruowaniem lekkich samolotéw
turystycznych. Produkcje samolotu
"EOL" oraz jego zmodyfikowanych
wersji, budowata firma "3XTRIM"
oraz firma "REMOS". Zaktad A.
Papiorka w kooperacji z Niemcami
produkuje elementy motoszybowca
STEMME, a takze kontynuuje pro-
dukcje zaktadéw SZD: szybowce SZD-
50-3 PUCHACZ, SZD542 PERKOZ i
SZD59 ACRO. Ostatni konstruktor
wiodgcy Zaktadéw Szybowcowych -
B. Beres, po ich zamknieciu, na
zapleczu hangaru Aeroklubu Bielsko-
Bialskiego wyprodukowat najno-
woczesniejszy na swiecie szybowiec
W najbardziej prestizowej klasie 15
metrowej ,, DIANA-2", na ktérym
Sebastian Kawa zdobyt kilka tytutéw
mistrza Swiata w réznych formutach
zawoddéw. Firma ,,AVIONIC" w Gor-
kach Wielkich produkuje przyczepy
szybowcowe i podzespoty do znako-
mitego samolotu akrobacyjnego
,EKSTRA 300", a aktualnie po $mierci
B. Beresia przejeta produkcje
szybowca DIANA-2. To w pomiesz-
czeniach Aeroklubu Bielsko-Bial-
skiego Stowarzyszenie Lotnictwa
Eksperymentalnego odtworzyto sa-
molot RWD 5, na ktérym Stanistaw
Skarzynski pokonat Atlantyk.

O utrwalenie historii Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego troszczg sie
cztonkowie Bielskiego Klubu Senio-

réw Lotnictwa stowarzyszeni przy
Aeroklubie Bielsko-Bialskim. Obecnie
pod kierownictwem wieloletniego
konstruktora Zaktadéw Szybow-
cowych, inz. Wtadystawa Korzon-
kiewicza. To ich staraniem wspot-
praca z Polskim Zwigzkiem Kultu-
ralno-Oswiatowym na Zaolziu
pozwala witasciwie kultywowac pa-
mie¢ w wybudowanym wspdlnymi
sitami z Zaolzianska Polonia ,,DOMU
POLSKIM" koto Cierlicka, miejsca
tragicznej Smierci stynnych polskich
lotnikéw Zwirki i Wigury. Staraniem
Zwigzku i Klubu Senioréw co roku
odbywaja sie uroczystosci upamiet-
niajgce tragiczng karte historii
Polskiego Lotnictwa pod pomnikiem
lotnikow.

Te bogate tradycje, dorobek wielu
pokolen lotnikéw Podbeskidzia oraz
biezgce osiggniecia w nowej,
zmieniajgcej sie dynamicznie
codziennosci Europy upowszech-
niamy m.in. przy okazji takich
spotkan jak Miedzynarodowy Piknik
Lotniczy w Bielsku Biatej organi-
zowany lotnisku w Aleksandrowicach
0d 2003 r.

Opracowat

Jerzy Oslak
Zrédto:  Adam Skarbiriski ,Dzieje
Lotnictwa na Podbeskidziu 1932-
2000”




AN STERMY
BUKOVINA



HISTORIA

Jan Przywara

Na lotnisku

w Berlinie
28.08.1932r, na
czes¢ zwyciescy
zabrzmiat
"Mazurek
Dabrowskiego",
zatopotata flaga
biato-czerwona.
Ta data dzisiaj
wyznacza Swieto
Lotnictwa
Polskiego.
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Stad wystartowali do wiecznosci

Na $laskiej ziemi wiatr historii
rozsiat wiele pomnikéw i obiektow
upamietniajacych wydarzenia
donioste, nierzadko dramatyczne czy
wrecz tragiczne. Najczesciej miejsca
pamieci zwigzane sg bezposrednio z
historig Slaska - dotyczg zdarzen i
ludzi zyjacych na tej ziemi, ktore te
historie ksztattowaty. Wyjatkiem jest
poniekad ZWIROWISKO w Cierlicku
na Slasku Cieszyfskim, w jego
czeskiej czesci zwanej Zaolziem.
Skrawek ziemi, na ktdrym
wystartowali do wiecznosci polscy
bohaterowie przestworzy Franciszek
Zwirko i Stanistaw Wigura. To miejsce
jest bliskie kazdemu Polakowi, ktory
zna i szanuje symbole narodowe. Bo
takim symbolem, poprzez mit
ikaryjski, staty sie nazwiska ZWIRKO i
WIGURA

ZNAKOMITY PILOT

Kpt. pil. Franciszek ZWIRKO urodzit
sie 16.08.1895 r. w Swiecianach na
Wileniszczyznie. Do szkoty $redniej
uczeszczat w Wilnie.
Zafascynowany lataniem w czasie |
wojny Swiatowej roku 1915
dobrowolnie wstapit do armii
rosyjskiej, z nadzieja, ze uda mu sie
dotrzeé do lotnictwa. Przydzielono go
jednak do piechoty. Po utworzeniu
polskiego korpusu w Rosji wstepuje
W jego szeregi, po rozwigzaniu
korpusu walczy w formacjach
przeciwko bolszewikom. W 1921 r.
przez zielong granice przechodzi do
Polski i wstepuje do wojska.
Lotnikiem Franciszek Zwirko zostat w
r. 1923 w Wojskowej Szkole Pilotow w
Bydgoszczy. Potem ukonczyt kurs w
Wyizszej Szkole Pilotazu w Grudzigdzu
i awansowat do stopnia porucznika.
Oddelegowany do Bydgoszczy jako
instruktor pilotazu, latat intensywnie
(70-90 lotéw dziennie), co dato mu
perfekcyjne opanowanie sztuki
pilotazu. Swoje umiejetnosci umiat
przekaza¢ mtodszym adeptom
latania, dla ktérych byt wielkim
wzorem. W 1926 r. Zwirko, jako

doswiadczony pilot, wraca do
macierzystego 1. putku w Warszawie.
Latanie byto dla Zwirki zawodem i
pasja. W r. 1926 wykonat pierwsze
loty nocne w historii polskiego
lotnictwa. W r. 1927 brat udziat w |
Locie Matej Ententy i Polski na trasie z
Belgradu do Warszawy i z powrotem
zajmujac 2 miejsce. W roku
nastepnym ponownie miat
reprezentowac Polske w tejimprezie,
poleciat na start do Pragi, lecz
niesprawny silnik jego wojskowego
samolotu nie pozwolit mu
wystartowaé¢ w zawodach.
Doniostym wydarzeniem w zyciu
Franciszka Zwirki byt $lub z Agnieszka
Kirskg w 1928 r. Przebywajgc czesto
daleko od swej narzeczonej, potem
zony, regularnie pisat do niej listy, zas
przy kazdej okazji przylatywat
samolotem. Czasem zabierat
narzeczong na "spacer powietrzny".
Zamieszkali w Warszawie, we
wrzesniu 1930 r. urodzit im sie syn
Henryk. W 1929 r. Zwirko przyjat
stanowisko oficera facznikowego w
Akademickim Aeroklubie
Warszawskim pomimo tego, ze praca
w aeroklubie odsuwata go od latania
"bojowego", a tym samym od
wojskowej kariery. Zainteresowata go
perspektywa wspdtpracy z
utalentowang mtodziezg oraz
mozliwos¢ uczestniczenia w sporcie
lotniczym. Swoim doswiadczeniem i
zaangazowaniem zdobyt sobie duze
zaufanie i sympatie lotnikéw
amatoréw. Czas pewien Zwirko petnit

funkcje komendanta Osrodka
Przysposobienia Wojskowego
Lotniczego w todzi, za$ od stycznia
1932 r. byt dowddcg eskadry ¢wiczen
pilotazu w Centrum Wyszkolenia
Oficeréw Lotnictwa w Deblinie, tzw.

b oty

Szkole Orlat. W Aeroklubie
Akademickim spotkat sie z
inzynierem Stanistawom Wigurg,
wtedy sprzegty sieich losy.

UTALENTOWANY KONSTRUKTOR

Inz. Stanistaw WIGURA urodzit sie
9.04.1903 r. w Warszawie. W
gimnazjum poznat Stanistawa
Rogalskiego, przysztego kolege
konstruktora. W 1920 r. wstgpit do
wojska, zeby uczestniczy¢ w obronnie
kraju przeciw rosyjskim wojskom




bolszewickim. W 8 putku artylerii
polowej poznat Jerzego
Drzewieckiego, ktéory pdiniej
dotaczyt do Wigury i Rogalskiego jako
konstruktor .Nauke kontynuowat na
wydziale mechanicznym Politechniki
Warszawskiej. Juz w r. 1925 z kolega
szkolnym Rogalskim skonstruowat
swoj pierwszy samolot. Razem z
Drzewieckim zatozyli w ramach
studenckiej Sekcji Lotniczej przy Kole
Mechanikéw Studentéw Politechniki
wytwoérnie "RWD". Pierwsza
awionetke z serii RWD
zaprezentowana w r. 1928.Na
poczatku 1929 r. w montazowni
Politechniki powstat sportowo-
turystyczny samolot RWD-2. Krétko
potem Stanistaw Wigura uzyskat
dyplom inzyniera na politechnice, a
takze dyplom pilota w aeroklubie.
Dzieki rosngcemu zainteresowaniu
lotnictwem sportowym i dobrym
wynikom "RWD" w 1930 r.
studenckiej Sekcji Lotniczej oddano
do dyspozycji nowo wybudowane
warsztaty na lotnisku Okecie w
Warszawie. ROwnoczes$nie
wytwérnia "RWD" zmienita sie w
spotke pod firmg "Doswiadczalne
Warsztaty Lotnicze" (DWL). W
nowoczesnych montazowniach
powstaty modele RWD-5, -6, -7 i
kolejne (Prace spdtki RWD zatrzymat
wybuch Il wojny $wiatowej - w fazie
projektu pozostat mysliwski RWD-
25.)Z powodu trudnej sytuacji spotki,
Wigura nie mogt poswieci¢ sie
wytacznie pracy konstruktora. Byt
wyktadowcg w Paistwowej Szkole
Lotniczo-Samochodowej w
Warszawie, petnit takze obowigzki
asystenta przy katedrze budowy
ptatowcdéw Politechniki
Warszawskiej. W r. 1929 nawigzat
wspotprace z "Erwudziakami" por.
Franciszek Zwirko. Zaimponowat mu
talent i zapat konstruktoréw, wysoko
cenit walory ich maszyn i chetnie na
nich latat. Stanistaw Wigura zostat
jego mechanikiem, towarzyszyt mu
podczas lotéw wyczynowych jako
tzw. "pasazer".

WYJATKOWA ZAtOGA

Zwirko i Wigura tworzyli pare na
pozér niedobrang. Oficer Zwirko byt

matego wzrostu, mocno zbudowany
z doktadnie ogolong gtowa, zonaty
Miat przezwisko Ryzy (z ros. we-
sotek). Konstruktor Wigura byt
wysokim, szczuptym kawalerem z ob-
fita fryzura, zaczesang w tyt. Zyt w
Swiecie cyfr. Dzielita ich roéznica
wieku - 8 lat. taczyta fascynacja
lotnictwem oraz mocna wiez
przyjazni oparta na wzajemnym
zrozumieniu, szacunku i wielkim
zaufaniu. Uzupetniali sie nawzajem,
dzielili obowigzki. Tworzyli zgrang
zatoge, wyjatkowa w historii
"polskich skrzydet", niespotykang
nawet w europejskim czy Swiatowym
lotnictwie sportowym. W 1929 r.
Zwirko i Wigura dokonali swego
pierwszego wyczynu. Na RWD-2
(silnik 40 KM - 155 km/godz., zasieg
550 km) przelatujg nad Europg lotem
okreznym na trasie okoto 5000 km.
Byt to pierwszy sprawdzian awionetki
zbudowanej w Polsce na trasach
zagranicznych. "Rajd europejski"
udowodnit mozliwos$¢ startu
samolotéw polskich (i polskich
pilotéw) w lotniczych imprezach mie-
dzynarodowych, tym samym przys-
pieszyt tempo rozwoju lotnictwa
sportowego w Polsce, Krétko potem
zatoga Zwirko i Wigura na RWD-2
odniosta swoje pierwsze zwyciestwo
w zawodach lotniczych, zbierajac
najwieksza ilos¢ punktéw w Locie
Potudniowo-Zachodniej Polski.
W zawodach krajowych zwyciezaja
jeszcze dwukrotnie - na samolotach
RWD-4 i RWD-5 (dodatkowo jedno
zwyciestwo odniést Zwirko lecac na
jednomiejscowym egzemplarzu
RWD-4). Tylko podczas préb bicia
rekordu Swiata Wigura ustapit
miejsce mechanikowi o nizszej
wadze. W roku 1929 Zwirko osiagnat
na RWD-2 rekordowa wysokos$¢ 4004
m. Po jej pokonaniu przez pilotow
francuskich i niemieckich Zwirko w r.
1931 na RWD 7 osiggnat wynik 5996
m. Bytlepszy od innych, ale z przyczyn
formalnych niezatwierdzony jako
rekord. Coraz bardziej popularna
w kraju zatoga RWD dwukrotnie
staneta do proby sit z elita lotnikow
europejskich w zawodach Challenge
Internationale des Avions de Tou-
risme (miedzynarodowych zawodach
samolotow turystycznych), ktére byty

najwiekszg impreza lotnicza w Eu-
ropie. Nominacja do Challenge'u byta
dla kazdego lotnika najwyzszym
wyréznieniem. W 1930 r. w |l
Challengeu zatoga Zwirko i Wigura
startuje na samolocie RWD-4 (silnik
85 KM - 180 km/godz., zasieg 800
km). Defekt silnika wyeliminowat ich
w momencie, kiedy zarysowata sie
szansa na dobry wynik. Nie ukonczyli
zawodow, ale zebrali sporo dos-
wiadczen. Wedtug regulaminu
Challenge-u przygotowano do
nastepnych zawodoéw wyscigowg
maszyne RWD-6 (silnik 140 KM - 225
km/godz., zasieg 850 km, z do-
datkowym zbiornikiem paliwa do
2000 km).

TRIUMF W TURNIEJU LOTNICZYM

Nastepna edycja Challenge-u odbyta
sie w sierpniu 1932 r. w Berlinie.
Organizatorem po raz drugi byt nie-
miecki Aeroklub. Jego lotnicy zwy-
ciezyli w dwu poprzednich edycjach.
Startowaty 43 samoloty aeroklubéw
krajowych, z Niemiec (16), Francji (8),
Whtoch (8), Polski (5), Czechostowacji
(4) i Szwaijcarii (2), Aeroklub Polski
reprezentowaty trzy zatogi na
samolotach PZL-19 oraz dwie na
RWD-6, maszynach skonstruowa-
nych specjalnie na te zawody.
Miedzynarodowa komisja techniczna
najwiekszg iloscig punktéw docenita
RWD-6 przed PZL-19, dopiero za nimi
uplasowaty sie maszyny wtoskie,
niemieckie i inne. Zatoga Zwirko
i Wigura na RWD-6 pomyslnie zali-
czyta trudne proby techniczne oraz
meczacy Europejski Lot Okrezny na
trasie niespetna 7400 km (z Berlina
m.in. przez Warszawe, Krakéw, Prage,
Wieden, Rzym, Paryz, Kopenhage,
Goeteborg, Hamburg do Berlina),
podczas ktérego pilot Zwirko zostat
liderem zawodéw. Los catego
turnieju rozstrzygna¢ jednak miata
ostatnia préba - proba maksymalne;j
predkosci na 300 km odcinku. Po
niezwykte dramatycznym wyscigu
Zwirko utrzymat prowadzenie przed
niemieckimi pilotami, ktdérzy mieli
bardzo duze szanse na ostateczne
zwyciestwo. Polski pilot zdobyt dla
Aeroklubu RP puchar przechodni FAI
(Miedzynarodowa Federacja
Lotnicza) oraz prawo organizowania
kolejnej edycji Challenge-u w roku
1934. Na lotnisku w Berlinie
28.08.1932 r., na cze$¢ zwyciescy
zabrzmiat "Mazurek Dabrowskiego",
zatopotata flaga biato-czerwona.
Zwyciestwo Zwirki oraz dobre lokaty
innych polskich pilotéw daty ekipie
Aeroklubu RP réwniez zespotowe
zwyciestwo w Il Challenge'u. Byt to
nie tylko sukces sportowy. Ta data
dzisiaj wyznacza Swieto Lotnictwa
Polskiego. Zwyciezajac w Challenge-u
pilot Franciszek Zwirko z "pasazerem"
Stanistawem Wigurg jako pierwsi
sposrod lotnikdw polskich wpisali sie

Pomnik w Cierlicku
w miejscu katastrofy.
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NASZ PRZYJACIEL - UWE
ZIMMERMANN jest statym gosciem
piknikéw lotniczych w Bielsku-Biatej od
2010 r. Nie pamietam skad wziat sie
przydomek ,rockandrollowy", ale jak
spojrze¢ na jego zyciowy dorobek
i lotnicze popisy na piknikach, to jest
artysta najwyzszej proby.

Jest zdecydowanie pasjonatem
wszystkiego co robi. W zyciu zawo-
dowym jest szefem firmy zajmujace;j sie
produkcja zabezpieczer do maszyn. Ale
nie samg pracg przeciez cztowiek zyje.
Uwe to przede wszystkim sportowiec,
perfekcjonista w dazeniu do celu.
najpierw mistrz Niemiec w wyscigach
motocyklowych w klasie 125 i 250 cm,
aobecnie znakomity pilot akrobacyjny.

Swojg przygode z lotnictwem
rozpoczat jako dziecko od szybowcow,
nastepnie zrobit licencje pilota
samolotowego i wybrat sie do Czech, do
trenera czeskiej kadry narodowej
w akrobacji, by sie tego sposobu latania
nauczyc od najlepszych.

Brat udziat w zawodach akro-
bacyjnych, ale szybko doszedt do
whniosku, ze latanie wedtug ustalonych
regut i schematycznego programu jest
po prostu nudne. Poszukujgc nowych
wyzwan i adrenaliny rozpoczat swoja
przygode z pokazami akrobacyjnymi.
Rezultatem tego s3 jego dynamiczne
,air show" na wielu imprezach
lotniczych.

Uwe mieszka blisko Dortmundu,
catkiem blisko zaktadu budujgcego
doskonate samoloty akrobacyjne z serii
Extra. Nie dziwi wiec, ze w dazeniu do
doskonatosci, wybrat ten typ samolotu
do swoich pokazéw. W ostatnich latach
najczesciej podziwialismy go w dwu-
miejscowej Extrze 200, a obecnie
z niecierpliwoscig czekamy na pierwszy
pokaz w Aleksandrowicach na nowiu-
tkiej Extrze 300S.

llowy Uwe

Ma zone Polke i dwdch syndw.
Uwielbia schabowego, golonke i ryby
z polskich jezior. Chetnie lata w Polsce

i praktycznie jest na kazdej imprezie
lotniczej w naszym kraju. Publicznosé
go uwielbia, zwilaszcza, ze potrafi sie
dzieli¢ swojg pasjg z innymi.
Uszczesliwit wielu entuzjastéw latania,
ktérzy mieli okazje razem z Uwe
zatariczy¢ podniebnego rockandrolla.
Nie jest pilotem ,przywigzanym" do
jednego typu, réwnie chetnie lata na
samolotach Zlin, Wassmer, Piper,
Cessna, GIL, Lancair, Seneca czy tez
wiatrakowcach i motolotniach. Ma
wylatanych ogdlnie ponad 2000 godzin,
ale w Polsce najbardziej znany jest ze
swojej niepowtarzalnej z6ttej Extra 200,
ktdra stanowita do niedawna jego znak
rozpoznawczy.

Stowo ,,poddaé sie" jest mu nie-
znane. Kto$, kto zyje intensywnie i z pa-
sjq liczy sie z tym, ze bywajg i trudne
chwile. Pasja latania jest dla niego
lekarstwem na wszelkie trudnosci.
W tym roku, w podziekowaniu za
wspaniate komentarze na stronie
Facebooka (stworzonej zresztg przez
Fandéw), latajgc nowym samolotem
Extra 300 S w biato-czerwonych
barwach, z duzym napisem ,Dziekuje
Przyjaciele", dziekuje swoim fanom,
Polsce i polskiej publicznosci, ktéra
zawsze z sympatig i olbrzymim
uznaniem odnosi sie do jego lotniczego
kunsztu.

A my dziekujemy Pani Joannie Zim-
mermann, ze wykazuje tyle wyrozu-
miatosci dla pasji meza, ktdra dzieli sie
z nami podczas lotniczych piknikow
w Polsce. Zawsze trzymamy za niego
kciuki w tych dobrych i w tych ztych
chwilach.
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SPORT

Tomasz Kawa

U gory:

GP14 - nowy szybowiec klasy
13,5m pilotowany przez
Sebastiana w pieknej
tatrzariskiej scenerii.
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Nowa Klasa, nowy tytut MIStrz S

Lubimy Wegréw, oni nas,
ale dlaczego? Ten nie uswiadomiony
jeszcze sentyment towarzyszyt mi juz
podczas Polskiego Pazdziernika, gdy
jako mtodzian chlubitem sie minia-
turka wegierskiej flagi na ubraniu
jako znakiem solidarnosci z bratan-
kami walczacymi w Budapeszcie.
Sentyment ten ttumaczytem wspol-
notg ostatnich dziejéw i pozytywnga
postawg Madziaréw wobec Polakéw,
takze z mojego otoczenia, podczas
ostatniej wojny. W miare pogtebiania
wiedzy o Swiecie zrozumiatem, ze
slogan o braterstwie przy szklance
i szabli wykuwano przez wieki.
Fraternizacja przy degustacji
aromatycznych produktéw z winnic
nad Cisg i Dunajem przeznaczonych
dla szlacheckich piwniczek i alem-
bikéw byta oczywista. Z szablg tez na
og6t stawaliSmy po jednej stronie
szyku. Ewenementem w historii
Swiata jest fakt, ze bedac sasiadami
nigdy nie toczyliSmy wojen przeciwko
sobie, a krélowa Jadwiga, Wtadystaw
Warnenczyk, dzielny i ofiarny Stefan
Batory, gen. Bem i sporo innych
postaci sg ztotymi klamrami spaja-
jacymi nasze dzieje. Dopiero od
niedawna na nowo mozna moéwic, ze
gdyby nie miliony sztuk amunicji i ty-
sigce sztuk uzbrojenia jakie przekazali
nam Wegrzy w najbardziej krytycz-
nym momencie, mimo blokady na-
szych granic przez kraje oscienne
i miedzynarodowke socjalistyczng, to
z pewnoscig nie bytoby Cudu nad
Wista.

Mito wspominam swdj udziat
w zawodach ,Demoludéw" jakie
rozgrywano pot wieku temu
w okolicach Budapesztu. Przed
dwoma laty w Ocseny nad Dunajem
podczas mistrzostw Europy, oraz
w lipcu tego roku w trakcie mistrz-
ostw $wiata w Szatymaz pod Szege-
dem, jako asystent Sebastiana, miat-
em mozliwos$é odswiezenia tych
przyjaznych relacji.

Aura jakby przystosowata sie do
tych okolicznosci. Odlegtos¢ zaledwie
500 km, a rdznica zasadnicza. Fronty
zwigzane z nizami rodzgcymi sie nad
Atlantykiem mieszaja skutecznie
atmosfere pdétnocnej czesci konty-
nentu, a tancuszki cyklonéw dryfu-
jace zmodrz wokot Italii czesto funduja
nam deszcze $wietojanskie i lipcowe
powodzie. Madziarom podczas ksz-
tattowania $wiata podarowano
puszte - step w centrum Europy.
Rzadziej zagladajg tam deszczowe
chmury.

W czasach socjalistycznych we-
gierskie lotnictwo funkcjonowato
w ramach odpowiednika naszej Ligi
Przyjaciét Zotnierza. Podczas prze-
ksztatcen systemowych troche opa-
dty lotnikom skrzydta, ale na nowo
wzrasta aktywnos$¢ Srodowiska.
Lotnisko w Szatymaz zatozyt zawsze
usmiechnigty Geza Molnar, ktérego
uwieraty ograniczenia wynikajace ze
wspdlnego uzytkowania duzego
lotniska cywilno-wojskowego w Sze-
ged. Wesp6t zdwa innym pilotamina
przestrzeni 25 lat przeksztafcili nie-

Mlellel
wielka tgke w pieknie wyposazony
i doskonale funkcjonujacy osrodek.
Jest tu wszystko co potrzeba. Dobrze
utrzymane pole startowe, bogata
infrastruktura lotniska, basen z sa-
una, wygodny kemping w dabrowie
posadzonej wzdtuz pola wzlotow,
a nawet chtodna piwnica dla ama-
toréw wina. Komfort lotniska, fami-
lijna atmosfera i dogodny klimat
sprawiajg, ze coraz liczniej przyby-
waja tu piloci wegierscy i z oscien-
nych krajéw.

Refleksje budzi kapliczka poswie-
cona pamieci tych ktdrzy nie wrocili
z podniebnych szlakéw. Ocean po-
wietrzny nie jest niestety naturalnym
Srodowiskiem cztowieka. Podczas
zawodow dotaczyta do nich we-
gierska pilotka Viktoria Vadaszi,
ktérej szybowiec z nieznanych przy-
czynrozpadtsie w powietrzu

el

it

Klasa13,5m

Produkcje szybowcéw zdomi-
nowaty niemieckie firmy. Po upadku
naszego SZD nie maja wilasciwie
konkurentéw poza firmg Jonker
w RPA i litewskim LAK. Hotdujg
wytwarzaniu masywnych, ale kosz-
townych maszyn. Dlatego w 1994r.
utworzong klase $wiatowa, ktorej
gtéwnym zatozeniem byto spetnienie
olimpijskiej idei powszechnej dos-
tepnosci (niska cena) i rownosé szans
gwarantowana przez latanie na
jednym typie szybowca. Bene-
ficjentem konkursu byt nasz PW-5
,Smyk". Jednak btednym zatozeniem
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ojcéw projektu byto przekonanie, ze
szybowiec tej klasy nie musi miec
dobrych osiggéw. To sprawito, ze
szybowiec nie zyskat popularnosci
wsréd zawodnikéw przyzwycza-
jonych do latania na maszynach
o lepszych parametrach, ale ponad
300 ,Smykéw"spetnia doskonale role
szybowca rekreacyjnego w wielu
krajach swiata.

Niemcy od poczatku bojkotowali
konkurencyjny produkt i przyczynili
sie do wyrugowania tej klasy z mistrz-
ostw FAI. Jednak koszty i ktopotliwa
obstuga maszyn wazacych nawet 800
kg wywotuje zapotrzebowanie na
tansze i lzejsze szybowce. Utworzono
wiec klase szybowcéw o maksy-
malnej rozpietosci 13,5 metrow.
Powstaty nowe konstrukcje, a Wtosi
poszli na skréty obcinajac odpo-
wiednio skrzydta ,,Diany2", ktéra ma
polska metryke urodzenia. Nadal jest
$wietna mimo tego okaleczenia.

Sebastian latat na ,,GP 14 Velo"
stworzonym przez familijng firme GP
Gliders z Krosna. Szybowiec pusty
wazy zaledwie 130 kg, ale spetnia
wszelkie kryteria wytrzymatosci.
Moze latac z predkoscig do 270 km/h.
tatwos¢ obstugi, przyzwoite osiggi
i elektryczny naped umozliwiajacy
samodzielny start stanowig dodat-
kowe walory konstrukcji. Konstru-
ktorem jest Grzegorz Peszke - wielo-
krotny mistrz Swiata w modelarstwie.

Przeklenstwem tych mistrzostw
byt nieprzemyslany przepis FAl
ograniczajacy obcigzenie powierz-
chni skrzydet do 35 kg/m2. Trzeba
byto wymontowac zespét napedowy
i wszelkie zbedne elementy, Sebas-
tian przez pare miesiecy zywit sie
trawami aby straci¢ okoto 7 kg.
Hinduska dieta nie zaszkodzita mu.
Juz w pierwszej konkurencji, rozgro-
mit konkurentdéw, ale zysk punktowy
byt niewielki, gdyz mete osiagneto
zaledwie 5 zawodnikéw. Prowadzit
niepodzielnie od pierwszego dnia do
kofica mistrzostw. Nie obyto sie
oczywiscie bez przygod.

Pomysiny przebieg wyscigéow
rozochocit organizatoréw. Wyzna-
czono trase 500 km. Dzien dtugi.
Niebo pokryte dos¢ gesto cumu-
lusami o podstawach okoto 2000 m i
wznoszenia okoto 3 m/s, totez ikonki
obrazujgce pozycje poszczegdlnych

zawodnikéw dos¢ szybko tasowaty
sie na monitorach komputerdw.
Wida¢ byto, ze Sebastian radzi sobie
dobrze w grupce wiodacej. Pozostato
jeszcze pokonanie okoto 40 km do
ostatniego punktu zwrotnego i 100
km dolotu do lotniska, gdy czotéwka
zwolnita i zaczeta wykonywaé jakies
dziwne manewry. Rzut oka na zdjecia
satelitarne, wskazania radaréw i pod-
glad web kamer w regionie wyjasnit
sytuacje. Wtorny front szybko sptynat
z Alp i piekne cumulusy przeksztafcity
sie w burzowa S$ciane zamykajaca
pilotom dalszg droge. Rozpoczat sie
masowy odwrot do lotniska.

Jednak rywalizacja miedzy Seba-
stianem, a Ulim Schwenkiem byfa
zbyt ostra. Szukali mozliwosci przebi-
cia sie przez wat burzowy dajacej
nadzieje na kontynuowanie lotu, ale
nie byto takiej drézki. W tej sytuacji
Niemcy i towarzyszacy im Argen-
tynczyk Riera zdecydowali sie na lot
slizgowy miedzy opadami, aby zyskac
pare kilometréw i punktéw tak
waznych w rozgrywkach o finalny
wynik. Natomiast Sebastian nabrat
duzej wysokosci na skraju burzilecac
wzdtuz nich niemal do brzegéw
Balatonu prébowat od tytu dostac sie
do punktu zwrotnego pod Buda-
pesztem, lecz burze byty zbyt
rozlegte. Postanowit wréci¢ na lot-
nisko, lecz pidropusze burz wygasity
juz termike. Posadzit szybowiec na
lotnisku klubowym w Baja. Przyjeto
go tam godnie, gdyz grupka pilotéw
samolotowych wesoto zegnata sie po
udanym weekendzie. Natomiast ja
musiatem zapig¢ przyczepe i udacé sie
na dtuiszg wycieczke. Gadajace
urzadzenie nawigacyjne 4 kilometry
przed miejscem lagdowania Sebastian
nakazato mi skret w lewo. Poczat-
kowo byta to ulica, potem kawatek
szosy, ktéry zamienita sie w waska
asfaltowa drézke wsrdd trzcin. Nic
nadzwyczajnego skoro lotnisko
ulokowane jest nad Dunajem przy
wale przeciwpowodziowym. Na ko-
niec pojawit sie i nasyp. Gdzie$ tam
miat by¢ na nim zjazd pod hangar, ale
droge przegrodzity pryzmy ziemi
nawiezionej dla podniesienia wyso-
kosciwatu.

- Ki diabet?! Do szybowca
zaledwie 400 m, a tu kumkanie zab,
nadrzeczne drzewa, szuwary

i rozlegta tafla rozlewiska w ktorej
przeglada sie wspaniaty ksiezyc.
Sielanka, ale ani jecha¢, ani zawrdcic.
Trzeba byto odpia¢ przyczepe i na
waskiej koronie watu odwrdcic caty
zestaw. Nie jest to proste, gdy sie ma
siwe wiosy. Trzeba byto wraca¢ do
gtéwnego traktu i szukaé innych
Sciezek.

Latano codziennie. Byty dni bez-
chmurne, bylty tez burzowe. Wsréd
walczacych o miejsca na podium
znajdowato sie, az pieciu medalistow
mistrzostw $wiata, totez trzeba byto
ostro walczyé o kazdy punkt. Seba-
stian wypracowat sobie okoto 200
punktéw przewagi nad Schwenkiem

i 600 na swoim imiennikiem z Ar-
gentyny, wiec juz przed startem do
ostatniego wyscigu z wielu stron
Swiata naptywaty gratulacje. W tak
komfortowej sytuacji nalezato sie
tylko bezpiecznie wiez¢ w peletonie,
aby nie zaliczy¢ jakiej$ kardynalnej
wtopy. Gtéwni pretendenci do me-
dali pogodzili sie z faktem, ze ztoty
medal jest poza ich zasiegiem i przy-
kleili sie do Sebastiana lecacego
z gtdéwng grupa. Ten spokojnie
kontrolowat sytuacje utrzymujac sie
nad wedrujgcym rojem.

Wiat silny wiatr i spodziewano sie
burz, wiec Litwin Motuza szukajacy
szans na awans z 7. lokaty postawit
wszystko na jedna karte i odleciat na
trase natychmiast po otwarciu startu.

Rozlegta burza spychata cate
towarzystwo ku Serbii, totez
ostroznie przemykali si¢ miedzy nia,

Gféwni rywale GP14 - litewski
mini Lak i wloski Verso.

Ten drugi to oczywiscie Diana-2
z przycietymi skrzydtami, ale to
zauwazq tylko fachowcy...
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Zakoriczenie ostatniej
konkurencji. Zadowolony
konstruktor Grzegorz Peszke

Wegry.

i Sebastian z ,kwiatami”.

T
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a granica. Przecisneli sie do nasto-
necznionego okna przed nastepnymi
burzami. Nie potrafitem zrozumie¢
dlaczego Sebastian zamiast wiez¢ sie
spokojnie w grupie podjat sie nagle
ryzykownej funkcji szlakowego. -Co
chce w ten sposéb osiggnac ? W po-
towie drugiego odcinka trasy, nad
lotniskiem Szatymaz, zawista ostatnia
chmurka umozliwiajagca wyczekiwa-
nie na rozwoj kolejnego wznoszenia
za dryfujgcym ku Rumunii frontem
i wydtuzenie odlegtosci. Powré6t do
mety ze strefy nawrotow nie byt juz
mozliwy, bo konczyt sie limit czasu
wyscigu. Tymczasem Sebastian part
dalej po trasie. W $lad za nim Uli
Schwenk, oraz Sebastian Riera, bo
taki uktad gwarantowat im srebrny

¥ |

i brazowy medal. Wylgdowali obok
siebie. Uradowany kolejnym ztotym
medalem, ruszytem z Grzegorzem
Peszke i jego matzonka w pole po
tryumfatora. Zdziwita nas troche jego
kwasnamina.

Okazato sie, ze jest powazny
powdd do takiego nastroju i dziwnej
taktyki. W najbardziej krytycznym
momencie jedyna szanse na konty-
nuowanie lotu dawato wznoszenie
dryfujace nad zebatym odcinkiem
granicy z Serbig. Wymagato to bardzo
precyzyjnego pilotowania. Trzeba
byto powiekszy¢ obraz na kompu-
terku nawigacyjnym, a ten akurat
zachowat sie akurat jak odbiornik
,Wawel" z poczatkdw TV i ekran

wypetnity migajace kreski.

Sebastian nie byt pewien czy nie
dotknat linii granicznej, a juz metr po
niewtasciwej stronie skutkowat tym,
ze kilometry trasy liczono tylko do
tego miejsca. Szybka kalkulacja. Jesli
nie naruszyt strefy, kazdy wynik
w grupie cementowat podziat medali.
W przypadku zatrzymania jego
licznika odlegtosci na 60 km, a wyniku
Schwenka powyzej 150-160 km, to
musiatby z Ulim zamieni¢ sie kraz-
kami. Z tego powodu Sebastian dazyt
do szybkiego posadzenia konku-
rentéw na ziemi. Niemcy nie wiedzieli
o jego dylematach. Dali sie sprowo-
kowac i usiedli na sasiednich polach.
Pobiezne wyliczenia podczas drogi
powrotnej wskazywaty na to, ie
nawet w przypadku naruszenia
granicy zostanie jeszcze Sebastianowi
okoto 30-40 punktow przewagi.
Niespodzianke zrobit jednak lecacy
z tylu Motuza. Znalazt wznoszenie,
ktére wyniosto go do wysokosci 2
tysiecy metréw i zamienit j3 na
odlegtosé lecac z wiatrem do konca
strefy nawrotéw. Jego wynik podnidst
punktacje.

Komisja skrupulatnie sprawdzata
czy program sedziowski nie popetnit
btedu i przeliczata punkty. Trzymano
wszystkich w niepewnosci do samej
dekoracji, kiedy to Bob Bickers
oficjalnie ogtosit, ze doliczono sie
wynikéw i jesli kto$ chciatby co$
zmieni¢ to prawdopodobnie jest juz
za pozno. Sebastian podczas feralnej
niespodzianki nawigacyjnej przekro-
czyt granice o 6.5 metra. Uli tez byt
jednym skrzydtem w Serbii, ale
kadtub jego szybowca z rejestratorem
byt przed linig, wigc jemu sig upiekto.
200 punktéw przewagi znaczyto na
tyle duzo, ze zostaty jeszcze 3 oczka.
Sebastian zostat po raz 12-ty mi-
strzem Swiata!

Zyczliwi gospodarze, uhonoro-
wali ku zdumieniu uczestnikéow
tryumf Sebastian jak dwa lata temu
w Ocseny, petng, wokalng, wersja
Mazurka Dabrowskiego, ktoérego
odtwarzanie zajeto dobrych 5 minut.
Na pytanie Boba Bickersa czy istnieje
jakas krdésza wersja polskiego hymnu
Sebastian z humorem odpowiedziat:
,To byta krétsza, tylko pieé zwrotek.
Caty matrzynascie...”

Tomasz Kawa
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Nie minat tydzien od naszego powrotu
spod Segedynu, a gtosnymi rytmami afro
rockowymi i biesiada na zamku w Moraw-
skiej Trebovej przywitano uczestnikéw
Szybowcowych Mistrzostw Europy. Do
gtosnego bebnienia dostosowata sie
pogoda i takze oprawita ceremonie
otwarcia mistrzostw w fajerwerki, ktére
pozostaty za Sudetami na tydzien.

Dobrze potozone lotnisko w pagér-
kowatej czesci Moraw, sasiedztwo Sude-
téw i Rudaw dawato nadzieje na atrakcyjne
latanie. Sebastian zamienit lekki szybowiec
GP14 na dwukrotnie wiekszy i trzykrotnie
ciezszy ASG 32. Tym razem reprezentowat
nas w kategorii szybowcéw dwumiej-
scowych w zatodze z Mirkiem Matkowskim.
Od areny nad Cisg oddalilismy sie zaledwie
500 km, a dato sie juz odczu¢ odmiennos¢
klimatu po tej stronie Alp i Karpat. Na
réwninach Panonii doskwierat upat, a w
krainie loupieznika Rumcajsa czuto sie juz
wptyw polarnych obszaréw Ziemi. Juz przy
stawianiu masztu naszej radiostacji
podczas urzadzania bazy mieliSmy okazje
obserwowaé¢ ognie Swietego Elma
ulatujace z sykiem ku niebu w mocno

zjonizowanym przed burzg powietrzu. Co
pare godzin przechodzity fronty z
grzmotami i hojnymi zrzutami wody,
podczas ktérych lataty parasole, pawilony
ogrodowe, namioty, ale nie szybowce. Te
mocno zakotwiczone, lub ukryte w woz-
kach transportowych caty tydzien musiaty
czeka¢ na sposobno$é¢ do prostowania
swych pidrek.

Po odptynieciu frontowych chmur
ambitne storice dos$é¢ szybko osuszyto
namioty i btotniste drdzki na lotnisku.
Betonowy pas startowy gwarantowat
wysoki komfort dla wzlotéw niezaleznie od
stanu lotniska. Wnet pojawity sie piekne
obtoki, ale leniwe jakies. Zbyt wiele wody
wchtoneta ziemi, aby oddawaé ciepto.
Jednak po potudniu energia naszej gwiazdy
zrobita swoje i nad kopcami Moraw
zawirowaty  roje pieknych szybowcdw.
Sebastian nie zwazat na nieuchronng
w jego przypadku asyste i z Mirkiem
Matkowskim na poktadzie odptyneli na
trase w dogodnym momencie pod tadnymi
obtokami, bez ogladania sie na kon-
kurentéw. Ukfad tabeli pilotéw byt jeszcze
biatg kartg, wiec obyto sie bez wielkich gier
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przed startem. Na trasie byly oczywiscie
obszary gorsze i lepsze. Bezchmurnie
i stabsze wznoszenia w poblizu pierwszego
punktu zwrotnego, tawice rozlanych chmur
w innych obszarach, ale szczesliwie omineli
putapki i juz na wstepie zaakcentowali kto
rozdaje karty. Uciekli tym, ktérzy prébowali
sie podczepi¢ na hol, wyprzedzili tych
ktorzy wystartowali wczesniej. Zdecy-
dowanie wygrali pierwszy wyscig. Cho¢
aura w kolejnych dniach demonstrowata
swe rézne oblicza i nie szczedzita ktopotow,
a rywale prébowali réinych sztuczek,
Sebastian z partnerem wygrali 3 z 6
wyscigéw i do konca utrzymali wiodaca
pozycje. Przydata sie tez umiejetnos¢
latania w goérach. Do koszyka medali
Sebastiana wpadt trzeci poztacany krazek
wywalczony na przestrzeni tego roku. 26.
generalnie, a 21. ztoty. Osiggnat to co
wydawato sie niemozliwe. Bardzo wysoko
podnosi on poprzeczke ewentualnym
nastepcom.

Tomasz Kawa

Powrot z trasy.
ASG 32 w petnej krasie

Po lewej:
mistrzowska zatoga
Sebastian i Mirek

Po prawej:

kaprysy pogody
czesto uniemozliwiaty
loty

pikniklotniczy.pl 1 7



mata TECHNIKA LOTNICZA

Jerzy Gieruszczak
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MALY MODeLARZ

Istnieje od dawien dawna taki
nierozwigzany problem, co byto
pierwsze, jajko czykura...?.

W przypadku modelarzy i mo-
delarstwa pewnikiem jest, ze
najpierw byto modelarstwo, a poz-
niej prawdziwe lotnictwo. Dawni
pionierzy lotnictwa: Otto Lilienthal,
nasz Czestaw Tanski i inni pre-
kursorzy, tacy jak bracia Wright,
zapoczatkowali duze lotnictwo
zaczynajac od budowy i ekspery-
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mentowania z modelami lata-
jacymi. JesteSmy wiec w jakim$
sensie spadkobiercami i kontynu-
atorami tych pionierskich dokonan.
Prezes naszego Aeroklubu, pan
Jerzy Oslak, swego czasu zwrdcit
uwage na fakt, ze w naszej
modelarni nie ma dziewczat,
a mozna spotkac je tylko juz nieco
pozniej w szkoleniu lotniczym
i spadochronowym. Otéz sg juz
pierwsze ,jaskoétki" zmiany na
lepsze... Jedenastoletnia lza
Kiszczak, pilnie uczeszcza na zajecia
modelarskie i po wykonaniu kilku
modeli swobodnie latajacych
pracuje obecnie nad modelem
szybowca zdalnie sterownego.
Obserwujac jej zapat i zaangazo-
wanie spodziewamy sig, ze juz za
kilka lat usigdzie za sterami praw-
dziwego szybowca. Wiemy, ze od
nowego roku szkolnego "przymier-
zaja" sie do naszej pracowni
kolejne dziewczeta. Chtopaki
miejcie sie wiec na bacznosci,
nadchodzi nowa jakosé... !

Potrzeba niezwykle duzo
cierpliwosci i samozaparcia, aby ze
sterty listewek, balsowych dese-
czek i sklejki z uzyciem klejéw,
szpilek i klamerek stworzyé takie
piekne modele jakie przedstawiajg
na zatgczonych zdjeciach nasi
mtodzi, bardzo uzdolnieni mode-
larze, uczestniczacy w réznorakich
zawodach i pokazach ze swymi
modelami. Konrad Jurzak z akro-
bacyjng Exstra, Maciek Jura pod-
czas lotu, Patryk Pietras z grupka
kolegow. Swe pierwsze kroki
stawiajg dopiero: mtodziutki
Tomek Damek Mitosz Beniuk - Kita
iwielu, wieluinnych widocznych na
dalszych fotografiach naszych
modelarzy.

Zajecia w modelarni pomoga
uczeszczajgcym na nie dzieciom
w ksztattowaniu zdolnosci manual-
nych i wyobrazni przestrzennej.
Praca nad modelami umozliwi
poznawanie tajnikéw rysunkow
technicznych, instrukcji, projektéw,
szkicow. Postugiwanie sie przybo-




rami kreslarskimi, narzedziami do
obrobki drewna, tworzyw i metalu
zaowocuje takze w dorostym zyciu
i by¢ moze bedzie sposobem na
wybor przysztego zawodu w prze-
mysle lotniczym. Pracowitos¢,
cierpliwos¢, doktadnosé to cechy,
ktére Mtody Modelarz zdobedzie
w naszej modelarni. Nowe techno-
logie, nowoczesne urzadzenia
i systemy do sterowania modelami
to nasza codzienno$¢. Ponadto
najwazniejsza to rados¢ i fascy-
nacja ze stworzonego przez siebie
modelu i mozliwos$¢ latania nim na
aeroklubowym lotnisku. Sukce-
sywnie, na zajeciach dzieci zapoz-
naja sie z historia lotnictwa, dowia-
dujg sie o konstrukcjach lotniczychi
pionierach lotnictwa, ktérzy
odegrali znaczaca role w jego roz-
woju. Ci z nich, ktérzy ukoricza 16
lat by¢ moze zapragna siegnaé
dalej, majg wiec otwartg droge do
,Duzego Lotnictwa". Moga rozpo-
czg¢ szkolenie szybowcowe, spado-
chronowe. Zdobyte w modelarni
umiejetnosci, zapoznanie sie z po-
stawowymi prawami aerodynamiki
rzadzgcymi lotnictwem znacznie
ten proces im utatwi. Najbardziej
wytrwali bedg budowaé kiedys
podobne modele jak ich starsi juz
nieco wiekiem koledzy modelarze.
Osiedlowe, czy przyszkolne
modelarnie lotnicze przeszty do
historii wraz z miniong epoka. Ale

entuzjastow modelarstwa wsrod
mtodziezy nie brakuje. Przysztos¢
naszych modelarzy zalezy réwniez
od nas, czy zapewnimy im
mozliwos¢ realizowania sie w tej
pieknej i jakze uzytecznej pasji.
ZgtosiliSmy w tym roku osiedlowy
projekt obywatelski pt. ,Maty
Modelarz", ktérego celem jest
doposazenie w sprzet potrzebny do
poprawienia warunkéw pracy
w naszej modelarni. Jesli zostanie
on pozytywnie zaopiniowany
w wyniku formalnej i mery-
torycznej weryfikacji w tego-
rocznym wydaniu Budzetu Obywa-
telskiego, wdwczas bedziemy
prosi¢ Panistwa o wsparcie poprzez
gtosowanie za jego realizacja.
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WSPOMNIENIE
Jerzy Oslak

Smielidewicz (1931-2018)

Inzynier

konstruktor, pilot
doswiadczalny,
dyrektor naczelny
...kolejnos¢ dowolna,
szkoda, ze juz dzi$
musimy powiedzie¢,

byt...

U gory:

Pirat i motoszybowiec

20 pikniklotniczy.pl

Ogar

Na dole:
Foka 5

Kiedy w 1970 r. rozpoczynatem
swojg przygode z lotnictwem ,na
powaznie", od praktyki zawodowej
przy produkcji szybowca Pirat w
owczesnym PZL Bielsko jeszcze nie
wiedziatem czy dane mi bedzie
kiedys na nim lata¢. Jak wielu
mtodych ludzi marzacych o lataniu,
rozpoczynatem od modelarstwa i
troche przypadkiem udato mi sie
trafi¢ do szkoty zawodowej dajacej
mozliwosé praktykowania wtasnie
przy budowie seryjnej wersji SZD
30 Pirat. Uczeszczajac na szkolenie
teoretyczne przygotowujace do
praktycznego kursu latania, ktére
rozpoczatem w wakacje 1971 r.
marzytem, aby kiedy$ usigs¢ za
sterami takiego szybowca, ktérego
konstruktorem wiodgcym byt mgr
inz. pilot Jerzy Smielkiewicz. Moje
marzenie sie wkrotce spetnito,
17.06.1973 r. ,wylaszowatem sie"
na ten typ szybowca i pOiniej
spedzitem wiele godzin w powie-
trzu podczas latania treningowego i
zawodow. Z jego konstruktorem na
co dzien nie miatem czestego
kontaktu, za to z Andrzejem, jego
synem ,,budowalismy nalot" w na-
szym aeroklubie niemal réwno-
legle, az do czasu gdy Andrzej
zdecydowat sie kontynuowad
swojg dalszg edukacje lotnicza
w Rzeszowie, a mnie ,zatrzymato
do reszty" na ,naszejtace". Miatem
niewatpliwe zaszczyt spotykac sie
na lotnisku w Aleksandrowicach

z cztowiekiem o wyrazistej osobo-
wosci i wybitnym talencie konstru-
ktorskim i menedzerskim, ktéry ma
ogromny wktad w historie budowy
i rozwoju  bielskich szybowcow.
A dla mojego pokolenia, zafas-
cynowanego szybownictwem byt
jednym z tych ,najwiekszych"
bedacych wzorem do naslado-
wania. Inzynier konstruktor, pilot
doswiadczalny, dyrektor naczelny
...kolejnos¢ dowolna, szkoda, ze juz
dzi§ musimy powiedzie¢, byt...
Bielskie $rodowisko lotnicze i nie
tylko, odczuwa brak jego doswiad-
czenia, chtodnych analizi ogromnej
wiedzy technicznej.

Urodzitsie 8.11.1931r. w Stani-
stawowie. Podstawowg edukacje
rozpoczat przed wojng we Lwowie
i zakonczyt juz po wojnie w 1945 r.
w Piwnicznej k. Nowego Sacza.
Nauke w gimnazjum rozpoczat
w Nowym Sgczu i od 1946 r. konty-
nuowat w Gliwicach. Zafascyno-
wanie technika i budowg modeli
szybko przyniosto efekty, juz
w 1948 r. zdobyt rekord Polski
w odlegtosci przelotu dla modeli
szybowcdw (ponad 50 km).

W latach 1947 - 1948 ukonczyt
teoretyczny kurs szybowcowy zor-
ganizowany przez Aeroklub Slaski
i rozpoczat w 1948 r. szkolenie
podstawowe w Rzadkowie, gdzie
uzyskat kategorie B pilota szybow-
cowego. Nastepnie latat w Aero-
klubie Slgskim w Katowicach i po

powstaniu Aeroklubu Gliwickiego
w Gliwicach.

W latach 1949 - 1952 uczesz-
czat do Liceum Lotniczego w Biel-
sku-Biatej, ktore ukonczyt jako
technik lotniczy. W 1952 r. rozpo-
czat studia na Wydziale Lotniczym
Politechniki Wroctawskiej. Po jego
likwidacji kontynuowat studia na
Wydziale Lotniczym Politechniki
Warszawskiej. Studia na kierunku
"budowa ptatowcéw" zakoriczyt
pracg dyplomowa na temat
konstrukcji szybowca bezogo-
nowego w styczniu 1958 r. u prof.
Franciszka Misz. Podczas studidw
wykonywat loty w Aeroklubie
Wroctawskim, a nastepnie w Aero-
klubie Warszawskim uzyskujac
Srebrng Odznake Szybowcowa
i warunek przelotu do ztotej. Bez-
posrednio po uzyskaniu dyplomu,
rozpoczat prace zawodowa w Szy-
bowcowym Zaktadzie Doswiad-
czalnym jako konstruktor w zes-
potach opracowujacych prototypy
szybowcow SZD-22 "Mucha
Standard", SZD-20x "Wampir 2",
SZD-19x "Zefir 1", SZD-24 "Foka",
SZD-21 "Kobuz" i SZD-27
"Kormoran". W 1958 r. ukonczyt
unifikacyjny kurs dla pilotow
doswiadczalnych, uzyskat upraw-
nienia szybowcowego pilota dos-
wiadczalnego lll klasy.

W latach 1960 - 1961 pracowat
jako kierownik techniczny w Cen-
trum Szybowcowym w Lesznie.



Uzupetnit tam Ztotg Odznake
pilota szybowcowego (nr 297),
kolejne trzy diamenty (odznaka nr
71) i uzyskat tytut Mistrza Sportu w
szy-bownictwie. Rozpoczat tez
szkole-nie samolotowe i uzyskat
upraw-nienia szybowcowego
pilota dos-wiadczalnego Il klasy
(1960 r.) oraz uprawnienia
instruktora szybow-cowego | klasy.
W Lesznie wykony-wat obloty
techniczne i obloty szy-bowcéw
remontowanych w Cen-trum.

Pasja konstruktora zapro-
wadzita go w koricu 1961 r. pono-
whie do SZD, gdzie poczatkowo byt
starszym konstruktorem, potem
zastepcg gtéwnego konstruktora
i gtéwnym konstruktorem (1965 -
1968). W 1962 r. uzyskat upraw-
nienia szybowcowego pilota dos-
wiadczalnego | klasy. Jednoczesnie
pracowat jako projektant i kon-
struktor prowadzacy prototypu
szybowca SZD-30 "Pirat". Byt two-
rcg koncepcji szybowca wyczyno-
wego SZD-43 "Orion" i pracowat
przy jego projektowaniu. W 1969 .
zostat dyrektorem Zaktadu Dos-
wiadczalnego Rozwoju i Budowy
Szybowcdw, a nastepnie, od 30.08.
1975 r. dyrektorem Osrodka Ba-
dawczo-Rozwojowego i dyrekto-
rem technicznym PZL. Jedno-
czesnie byt czynnym pilotem
doswiadczalnym i szefem dziatu
préb w locie. W maju 1978 r. nie
zgadzajac sie z polityka i metodami
pracy 6wczesnego dyrektora na-
czelnego, ztozyt rezygnacje ze
stanowiska dyrektora techni-
cznego nadal pracujagc w charak-
terze szefa dziatu préb w locie
i pilota doswiadczalnego do poto-

wy 1986 r. Stanowisko dyrektora
naczelnego objat 31.07.1990r. be-
dac jednoczesnie szefem pilotow
PZL-Bielsko i wykonujac prace pilo-
ta doswiadczalnego, az do przejscia
naemeryture31.12.1993r.

Uczestniczyt jako konstruktor
przy budowie szybowcéw SZD-32
"Foka 5", SZD-19-2 "Zefir 2", SZD-
29 "Zefir 3" i SZD-31 "Zefir 4", SZD-
37x "Jantar", SZD-38 "Jantar 1",
SZD-40 "Halny", SZD-30B "Pirat-
75", SZD-41 "Jantar Standard",
SZD-42 "Jantar 2", SZD-56-1 "Diana
1", SZD-59 " oraz motoszybowca
SZD-45 "Ogar". Zaprojektowat
i nadzorowat budowe samolotu
akrobacyjnego Acro-Viper.

Posiadat uprawnienia pilota
samolotowego | klasy. Uczestniczyt
w Szybowcowych Mistrzostwach
Polski, Samolotowych Mistrz-
ostwach Polski Rajdowo-Nawi-
gacyjnych oraz w Rajdzie Dzien-
nikarzy i Pilotdw. tacznie latat na
116 typach szybowcéw i moto-
szybowcdw. Wykonat ponad 4300
lotéw na szybowcach w czasie
ponad 2640 h, w tym ponad 1710
godzin lotéow doswiadczalnych na
82 typach szybowcdéw i motoszy-
bowcéw. Prowadzit préby proto-
typow szybowcow SZD-39 ", SZD-
37x "Jantar", SZD-37x "Jantar-19",
"Jantar 1", brat udziat w prébach
w locie szybowcow "Foka", "Foka-
4", SZD-27 "Kormoran", "Kobuz",
"Zefir 2", "Zefir 3", "Zefir 4", SZD-36
"Pirat-75", SzZD-35 "Bekas",
"Halny", "Jantar Standard", "Jantar
2" oraz motoszybowca "Ogar".

0d 1958 . byt cztonkiem Zarza-
du Aeroklubu Bielsko- Bialskiego
i Przewodniczacym sekcji szybo-

wcowej tego aeroklubu. W latach
1961 - 1993 byt cztonkiem Komisji
Szybowcowej Aeroklubu PRL. W la-
tach 1971 - 2003 uczestniczyt
w pracach zespotu ekspertow
OSTIV i w latach 1981 - 1993 byt
przedstawicielem Polski w Biurze
OSTIV-u. W latach 1974 - 1976 byt
cztonkiem Rady Naukowej Ins-
tytutu Lotnictwa. Byt cztonkiem
i zatozycielem Krajowej Rady Lot-
nictwa oraz cztonkiem zarzadu
Klubu Pilotéw Doswiadczalnych.
Otrzymat liczne nagrody i wyrodz-
nienia za swojg prace zawodowg
i dziatalno$¢ spoteczng, w tym
najbardziej cenione w Srodowisku
lotniczym: Nagrode resortowg za
projekty szybowcéw "Jantar" i
"Orion"- 1972 r., Btekitne Skrzydta
1972 r., Tytut Mistrza Techniki
(zespotowo) - 1972 r., Medal
Tanskiego - 1974 r., Dyplom Paula
Tissandier'a - 1974 r, Medal za
zastugi dla Aeroklubu PRL- 1976 .,
Medal 50 - lecia APRL, Ztoty Krzyz
Zastugi - 1974 r., Krzyz Kawalerski
Orderu Odrodzenia Polski - 1986 r.
Za zastugi w dziatalnosci sportowej
otrzymat tytuty: Mistrz Sportu -
1963 r., Zastuzony Dziatacz Lot-
nictwa Sportowego - 1975 r. Po
przejsciu na emeryture zamieszkat
w Bystrej Slaskiej pod Bielskiem
i sporo czasu poswiecit na zapro-
jektowanie i zbudowanie samolotu
akrobacyjnego Acro-Viper, wyko-
nanego z kompozytu weglowo-
aramidowo-szklanego na zlecenie
prywatnego inwestora.

Opracowat: na podstawie mater-
iatéw archiwalnych, informacji wtas-
nych oraz uzyskanych od syna Andrzeja
Smielkiewicza

Jerzy Oslak

SZD 40 Halny, pierwszy i tak na
prawde jedyny polski
szybowiec dwumiejscowy
przeznaczony tylko do lotéw
wyczynowych. Zbudowany

w jednym egzemplarzu lata do
dzisiaj w Gliwicach.

fot. z archiwum SZD
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 ZESPOL SZKOL
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im. Franciszka Kepki
ko-Biata ul Lompy T

els
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Franciszek Kepka to jeden z nie-
licznych patronéw szkét Scisle zwig-
zanych z naszym lokalnym $rodo-
wiskiem, z charakterem placowki,
ktéra nosi jego imie. Rada Miejska
nadata je w 2004 roku na wniosek
miodziezy, grona pedagogicznego,
rodzicdw (przy wsparciu sympatykow
bielskiego szybownictwa) Zespotowi
Szkét Technicznych i Handlowych.
Tablice z imieniem wspaniatego pat-
rona odstonieto w szkole w kwietniu
2005 r. w obecnosci zony Henryki,
wtadz miasta, bielskich szybownikéw
i catej szkolnej spotecznosci. Wybra-
no jednego z najwybitniejszych
polskich pilotéw szybowcowych,
odznaczonego Medalem Lilienthala,
dtugoletniego prezesa Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego, wielokrotnego
reprezentanta Polski, kilkakrotnego
mistrza i wicemistrza Polski w szy-
bownictwie, rekordziste Swiata w
przelocie docelowym, mistrza i wice-
mistrza Europy, trzeciego zawodnika
mistrzostw $wiata, pilota legende,
trenera kadry narodowej junioréw,
przede wszystkim jednak wyjatko-
wego cztowieka: skromnego, zawsze
zyczliwego wszystkim, petnego pasji,
ktdérej bezreszty sie poswiecit.

W szkole, ktéra niedtugo bedzie
obchodzié¢ jubileusz 60-lecia, od 1979
roku ksztatci sie mtodziez w zawo-
dach lotniczych; najpierw byli to
technicy budowy ptatowcdw, a poz-
niej (az do dzisiaj) technicy mecha-
nicy lotniczy i technicy awionicy.
Trzeba przeciez pamietac, ze Bielsko-
Biata to miasto o tradycjach lotni-
czych siegajacych czaséw miedzywo-
jennych, to miasto znakomitych kon-
struktoréw i pilotéw szybownikéw.

Wielu absolwentéw szkoty sta-
nowi dzi$ lotnicza kadre instruk-
torska, pracuje w firmach lotniczych,
zasiada za sterami samolotdw,
pracuje w warsztatach mechanicz-
nych portéw lotniczych w kraju i za
granica.

O szkole zwykto sie mowic, ze
wyrozniajg jg takie rzeczy jak: bardzo
dobre przygotowanie merytoryczne
uczniéw do zawodu, panujgca w niej
zawsze przyjazna atmosfera, wysoko
wykwalifikowana kadra pedago-
giczna, petna pomystéw i pasji mto-
dziez, Swietna wspotpraca z lokalnym
srodowiskiem przemystowym i nau-
kowym. Absolwenci sg jej wizytodwka.

To duza rados¢ styszec, ze wsrdd
studentéw uczelni technicznych,
zwtaszcza na kierunkach lotniczych,
w firmach na réznych stanowiskach
wyrdzniaja sie wiedza i umiejet-
nosciami praktycznymi, sa kreatywni
iambitni.

Ci, ktérzy wybierajg kierunki
lotnicze s3 z reguty prawdziwymi
pasjonatami, tak jak ich patron.
Potrafig swoim entuzjazmem zarazi¢
innych, przekonaé, ze wiele
pomystéw mozna zrealizowac. Gdyby
nie entuzjazm mtodziezy i szalone
pomysty nauczycieli, a nade wszystko
wsparcie Bielsko-Bialskiego
Aeroklubu oraz zaprzyjaznionych
firm lotniczych, szkota nie stataby sie
posiadaczem ZLINA (jako pomocy
naukowej) czy tez Muchy 100, na
ktdrej swoje pierwsze loty odbywajg
uczniowie, bo juz w trakcie nauki w
technikum wielu z nich zdobywa
podstawowe uprawnienia lotnicze-
spadochronowe i szybowcowe.

To dobrze, ze jeden z reali-
zowanych projektéw obywatelskich
wigze sie z bielskim aeroklubem;
kazda z form zaje¢ proponowanych
mtodziezy stuzy tylko dobrej sprawie-
daje mozliwo$¢ rozwijania zainte-
resowan, pozwala pozytecznie i ma-
drze spedzac czas, a takze przygoto-
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wac nowe, mtode kadry dla lotnictwa
i przemystu lotniczego.

W Bielsku-Biatej i okolicy dziata
preznie wiele firm lotniczych, z kté-
rymi szkota $cisle wspotpracuje.
Niezwykle wazna, udana i efektywna
jest nadal wspétpraca z Aeroklubem
Bielsko-Bialskim. Reforma oswia-
towa duzy nacisk ktadzie na rozwéj
szkolnictwa zawodowego, zwtaszcza
na ksztatcenie dualne, ktére akurat
w tej dziedzinie moze by¢ realizowa-
ne bez zadnych przeszkdd. Badania
rynku pracy wykazuja, ze zaczyna bra-
kowa¢ mtodej kadry - zaréwno $red-
niego personelu technicznego, jak
i wykwalifikowanych inzynieréw bra-
nzy lotniczej.

Zespot Szkdt Technicznych i Han-
dlowych, w $cistej wspotpracy z biel-
ska ATH, z innymi uczelniami oraz
przedsiebiorcami, stara sie te luke za-
petniac.

Pomyst stworzenia osrodka ksz-
tatcenia kadr dla potrzeb lokalnego
i krajowego przemystu lotniczego i u-
stug lotniczych jest w trakcie reali-
zacji. Srodowisko naukowe ATH,
dobry poziom szkolnictwa zawodo-
wego i ogolnoksztatcagcego moga
stanowi¢ baze dla przysztego lokal-
nego centrum naukowo-technolo-
gicznego.
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|

|

ZAJECIA
DLA DOROSEYCH

motoryka

Szczegbtowy z elementami boksu
program zajec na:

www.ptsjanosik.pl

facebook.com/PTSJanosik/ crossfit

samoobrona

-

fitness B AT

trening personalny

-

NIE MA SIE CO ZASTANAWIAC - CZEKAMY NA WAS W JANOSIKU

PTS Janosik 43-300 Bielsko-Biata, ul. Grazynskiego 40c tel: 600276694 tel: 600 276 614 biuro@ptsjanosik.pl



